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STRATEGIER FOR STADEN

Den europeiska staden haller pa att d6. Zonplaneringen
stryper den livgivande komplexiteten. I ett provocerande
debattinlagg skisserar forfattarna hur staden
borde planeras. Egentligen...

Dagens stadsbyggande ar pa villovigar. Vi
har ett tydligt val: Antingen ett medvetet ar-
bete for att ateruppritta och vidareutveckla
den europeiska staden. Eller ett somngang-
araktigt fall in i den amerikanska antitesen —
det totalt upplésta stadslandskapet.

Svensk stadsplanering lider av en kronisk
motsittning mellan mal och medel, mellan
teori och praktik. Enigheten om mdlet — den
varierade och kreativa stadsmiljon — mot-
svaras av en beddvande aningsloshet om
medlen: skapandet av stora avstand och vat-
tentita skott mellan boplats och arbetsplats,
mellan produktion och konsumtion. 80-ta-
lets till leda upprepade honnérsord ar
“stadsmassighet™ och “kreativitet”. Dessa
ord visar kanske pa en uppriktig strivan ef-
ter ett (europeiskt) mal, samtidigt som de ut-
gor en ideologisk dimrida for en helt annan
motsatt (amerikansk) praktik. Tva exempel:
Iinformationsbroschyren for sitt nya bostad-
somrade Minneberg i Stockholm skriver
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HSB: "Trivsamt vid vatten. Nira till stan.
En fortsittning pa Stockholm. Ett torg vars
forebild t ex Karlaplan kan vara. Ett utsokt
liige for en BOstad.”

Naturligtvis utgor inte 916 ligenheter, en
niirdppetbutik och en servicelokal en fort-
sittning pa Stockholm, ett nytt Karlaplan.
Det funktionsseparerade bostadsomradet
lanar den europeiska stadens yttre former
for att marknadstora den till innehdllet kon-
ventionella bostadsfororten. Bade stadsplan
och byggnader ma utgdra exempel pa gott
arkitektarbete. Minneberg ar en forort for-
kladd till stad.

Dataforetaget Enator har satsat pa en
mycket djirv arkitektur i sitt nya kontorshus
i Kista norr om Stockholm. Byggnaden ska
stimulera till spontana méten, improvisation
och kreativitet: "... varken Enatorfolket el-
ler deras kunder skulle ha nagon anledning
att dka in till centrum. Det Gversta vanings-
planet har dirfor fatt en mycket smakfull

konferenssal, integrerat kok med matsal.
bastu med avslappningsrum och en piano-
bar”.

Eftersom Kista ar ett funktionsspecialise-
rat arbetsomrade utan stadens dynamik har
arkitekturens uppgift blivit att aterskapa dc
brytpunkter som ér kreativitetens och sta-
dens kinnemirken. 1 Kista finns inget
offentligt gatuliv, all verkamhet — arbete el-
ler nojesliv — sker innanfor respektive fore-
tags stingda murar. Resultatet blir en typ a
“foretagsfeodalism™ dar det enskilda foreta-
gets totala omvardnad av sina anstillda er-
sitter stadens valfrihet och offentlighet. En-
ator ir ett kontorshus som vill vara stad.

Bada dessa projekt kan ldsas som exempel
pé innovationsforskaren Donald Schéns be-
grepp "dynamisk konservatism” . For att f0r-
svara investeringar i maktpositioner, struk-
turer och realkapital omformas och anpassas
nya idéer sa att de stodjer det etablerade,
snarare iin en genomgripande fornyelse.
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Dynamiken giller hir de enskilda byggna-
dernas former — volymer, fasader och inred-
ning. De etablerade strukturer som denna
dynamik stodjer ér i férsta hand av ideolo-
gisk art — det dverordnade paradigm som
styrt praktiskt taget allt stadsbyggande i den
industrialiserade virlden seden 1930-talet,
tydligast sammanfattat vid CIAMs méte i
Atén 1933. Det s k Atenchartat uppspjilka-
de staden i kategorierna Bostider, Arbete,
Rekreation, Transportsystem och Historis-
ka Byggnader.

Naturligtvis har inte ett konferensdoku-
ment ensamt styrka nog att fora in utveck-
lingen i ett visst spar. Atenchartat kan snara-
re ses som ett uttryck for arkitekternas kapi-
tulation infor de sambhiilleliga Sarintressen
och tekniska mekanismer som verkade for
stadens uppsplittring. Det éir en 6ppen fraga
om arkitektkaren med en kraftfull motsatt
ideologi hade kunnat dndra utvecklingens
géng. Vi driver hir tesen att stadsplanerar-
nasideoligi har betydelse.

Utbud och efterfrigan

Konsumenter av bide bostider och kontor
foredrar den premodernistiska, integrerade
europeiska staden framfor bostads- och ar-
betsfororter. De astronomiska priserna pa
bostadsritter och kontorslokaler i stadskiir-
norna ir ett tydlig tecken pa att utbudet ér
forliteti forhallande till efterfragan.

Vad hindrar dé ett dkat utbud av den ef-
terfrigade varan stad? Planeringssystemet
sjalvt, zoneringen, har blivit ett effektivt ta-
bu: var funktion ska ha sin givna plats, sin
fdrg pa stadsplanen. Zoneringen ér en men-
tal stoppkloss, inte ett ooverstigligt hinder.
Idag byggs det stad enbart dar detta ir "men-
talt tillatet”. De gamla stadskirnorna fylls
igen. "Markbristen” medfor hoghus, dver-
déckningar av motorleder och jérnviigar.
Stadskirnorna slis sonder av den fram-
tvingade Overhettningen — som inte ér en
“historisk nodvindighet™.

Samtidigt har producenter som tvingas
bygga p& mark utanfor staden borjat gora
det basta mojliga av situationen. Som ett for-
sdljningsargument erbjuder de marknaden
det som “liknar"det efterfrigade, nimligen
“stadsmassighet”.

T'v. Campon i Siena som
1700-talet sdag den. Ett av
europas mest beundrade
stadsrum.

Th. Plan for " Arlanda
stad”.

Bristen pa 6verensstimmelse mellan ut-
bud och efterfragan kan i detta perspektiv
ses som en ekonomisk drivkraft bakom post-
modernismen. "Den postmodernistiska ar-
kitekturen marknadsfér det modernistiska
byggandet av anti-staden med den pre-mo-
dernistiska stadens formsprak”. Vi har fatt
ett accelererat kulissbygge av isolerade funk-
tionsseparerade "6ar”, marknadsfort med
hjélp av “god arkitektur” i stillet for “the
real thing™.

Det femte steget

De niithinnebilder som styr den svenske ar-
kitekten har verksamt resulterat i att samhiil-
lets olika siirintressen just genom ABC-pla-
nerna styrts att bygga var for sig . Det alar-
merande ér den accelererande tillviixten av
det funktionalistiska planmonstret. Med ar-
betsomradena Nacka Strand och Arlanda
Stad som de tydligaste svenska exemplen tas
hiir det femte steget i skalforskjutningen mot
allt storre enheter i det minskliga byggan-
det. Utvecklingen kan med avseende pa
storlek och funktion beskrivas pa foljande
satt:

1) Bondesambhiillets gdrd.

Arbete och bostad helt integrerade.

2) Medeltidens hus.

Tillverkning och forsiljning i gatunivé,
bostiader ovanpa.

3) 1800-talets kvarter.

Separata verksamhetshus samsas med bo-
stadshus och kommersiella aktiviteter in-
om kvarterets ram.

4) Modernismens omrdden.
Funktionsspecialicerade hus samlade pa
specialicerade  ytor, sammanlinkande
med stora vigsystem.

5) Postmodernismens stadskulisser.

Slutna arbetsstider med autonom service
och socialt liv. Isolerade bostadssamhiil-
len for familjeliv. Specialiserade inkdps-
och néjessamhdllen, liknande dem som
idag uppfors i San Franciscoregionen.

Detta femte steg illustreras pé ett nistan
overtydligt sitt i Ake E Anderssons debatt-
bok "Kreativitet — Storstadens framtid”, De
tre hittillsvarande Tlogistiska revolutioner-

ARLANDA FLY

‘Ya.

na” har enligt Andersson alla skapat sina ty-
piska stadsmiljoer — medeltidens handels-
stad, 1500 och 1600-talens bankstider, 1800-
talets industristad. Wien, 1800-talets kreati-
varegion, beskrivs bl a sa hiir:

"Sjilva tatheten i stadsmiljén och den inre
kommunikationen var ocksé viktig... Bade
Overgripande idéer och detaljerade tekniska
kunskaper cirkulerade i téitt knutna nitverk
mellan artister och vetenskapsmiin som dag-
ligen hade mojlighet att métas och argumen-
tera... I denna miljo blomstrade en cafékul-
tur med naturliga samlingsplatser langt ut-
6ver de vetenskapliga och kulturella speci-
alitéernas normala griinser — geografiskt, di-
sciplinirt och socialt.”

Infor den fjirde logistiska revolutionen
med telekommunikationer och datorkraft
menar Andersson att Stockholm kan utveck-
las till en kreativ region om utbildnings-,
forsknings-, och kulturmiljon stéds av en tit
och variationsrik miljé. Men nir Andersson
gar over fran teori till praktik blir resultatet
en blikopia av Atenchartat, en tillimpning
av Le Corbusiers vision om “En stad byggd
for hoga hastigheter ér en stad byggd for suc-
0

Tva till ytterlighet utstriickta “trianglar”
— en elektronisk mellan Stockholm, Kista
och Uppsala, en biokemisk mellan Sédertél-
je. Huddinge och Nyniishamn. Kungshatts-
leden tvirs dver Miilaren motiverar Anders-
son med att "Den langsiktiga risken for bris-
ter i idé — och kunskapsutbyte mellan de oli-
ka ndringsgrenarna motverkas om Kista-om-
radet kan integreras med Huddinge-omri-
dets hogteknologiska niringsliv™, 1 stiillet
for att métas spontant vid caféborden upp-
nar professorerna och konstniirerna i denna
vision hoga hastigheter pa motorvigen. Med
"naturliga samlingsplatser” vid bensinmack-
enoch drive in-baren.

Arlanda stadskuliss

Projekt Arlanda Stad kan lisas som en di-
rekt tillimpning av Anderssons program. In-
tressenterna Skanska och BPA, i samarbete
med Sigtuna kommun och Luftfartsverket,
har tagit fram en reklambok som entusias-
tiskt beskriver den nya “arbetsstaden” mel-
lan Arlanda Flygplats och Marsta pendel-
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tagsstation. Malet dr, med bokens eget
sprikbruk, att skapa en kreativ miljo for
kreativa méinniskor inom kreativa foretag
vars frimsta resurs dr minniskan. Johannes
Olivegren, FFNS Arkitekter, formulerar i
boken tva krav pa en ny "helhetssyn™:

"1) Arbetsmiljén maste formas sa att den
stimulerar till kreativa situationer och krea-
tiva moten mellan méinniskor med olika in-
tressen och erfarenhet av olika arbetsomra-
den.

2) Arbetsmiljon maste i sig innehalla en del
av det "goda livet”, dvs ett friare vixelspel
mellan arbete och fritid. Intensiva arbets-
stunder kommer att vixla med avkopplande
samvaro, kroppslig trining och motion, kul-
turella aktiviteter och familjeliv.”

Nir det dr dags att géra upp en generalplan
for denna trevliga kaka, tar arkitekterna
fram nagot som mest liknar en gengiangare
fran 60-talets rekordfantasier, en storskalig
zonplan med en "banan™ indelad i olika firg-
glada falt med texterna “Bostadszon”,
"Rekreationszon”, " Arbetszon™

Arlanda Stad blir inget mer dn fem funk-
tionsseparerade enheter: "Mirsta X", ny
tagstation. "Kreativa gatan™, arbetsplatser
vister om E4. "Arlanda Port”, fér 6 000 ar-
betande éster om E4, nira Arlandas buller-
mattor. “Arlanda Stad Transportcenter™,
med bensinmackar, hotell och stormarknad.
"Ekonomisk Frizon”, for lagerverksamhet.

Naturligtvis ér detta inte en stad. Arlanda
Arbetsforort ir en mer adekvat beteckning.
En intervjuad VD sidger i boken bl a: "Ténk
om man kunde bo och arbeta inom samma
ndaromrade. Attslippa 40 minuter i bilko var-
je morgon vore juinte sa dumt”. Men Arlan-
da ligger 3.5 mil fran Stockholm och Uppsa-
la. “Transport Center” och "Mirsta X~
bygegs just for arbetsresor som med bred
marginal 6verstiger 40 minuter...

Driinerande stormarknader

Stormarknader utanfor stadskiirnorna har
en an tydligare drinerande effekt pa den
europeiska stadens liv. Ett nytt affirscent-
rum planeras just nu intill IKEA norr om
Sundsvall. Affirsmiannen i Sundsvall och
Timra motsitter sig satsningen, som kom-

Annons fér
Nynis
Petroleum.

mer att ta ytterligare kunder fran respektive
centrum. Invid tvirforbindelsen mellan E4
och Haninge centrum planerar B&W till-
sammmans med ett privatigt slakteri en
"Food-Town™ i Jordbro som ska locka kun-
der fran sydvistra Storstockholm. Men kom-
munledningen tvekar, satsningen kan bli slu-
tet for Haninge, Jordbro och Visterhaninge
centrum.

Grannkommunerna Trollhidttan och Vi-
nersborg ér inne i ett handelskrig dir bade
nirbutiker i bostadsomraden och stidernas
centra kommer att drabbas. Trollhdttan byg-
ger ett kopcentrum med Obs-varuhus, sma-
butiker och bensinstation pa sin sida om
kommungrinsen. Den forsta etappen ér lika
stor som hela affirscentrum inne i Trollhit-
tan. Vinersborg svarar med ett likadant kip-
omrade pa sin sida om griinsen. Kopmanna-
foreningen i Trollhdttan tror att kanske 20
butiker kommer att ga under. Politikerna pa
bada sidor anklagar varandra for bristande
samordning. Svenska Kdépmannaférbundet
har pa centralt hall varnat for att stormark-
nader ger nedliggningar i centrum.

Ett forbud mot stormarknader ligger i den
fria konkurrensens intresse. En domineran-
de stormarknad tenderar att utvecklas till ett
monopolféretag med en osund prisbildning.
Ett Obs-varuhus invid den privata stormark-
naden ir det statshirande partiets nuvaran-
de strategi for uppritthallandet av den fria
marknaden — en metod som bara forstirker
den amerikanska trenden.

Sonderdelande motorvigar

Orsaken till att de stider som byggts fore
1930 idag ér néra att gasas ihjil av biltrafik,
ir den stad som byggts efter 1930. Vi har inte
lyckats hantera den okade rorlighet bilen
gett (en del av) oss. Varje individ agerar
utifran sina utgéngspunkter logiskt — det gar
tvi till tio ganger fortare med bil i svenska
stiider. Politikens konst bestar i att fa egen-
intresset att harmoniera med sambhiillsintres-
set, Nir bilfabrikanterna i Los Angeles kop-
te upp stadens kollektivtrafiksystem, kérde
det 1 botten och tvang fram en massiv sats-
ning pa motorviigar, handlade det om ett sir-
intresse som med hjilp av monopol avskaffa-
de konkurrensen. Svenska viigverkets recept

har varit avlastande nya leder - en stindig ut-
vidgning av asfaltnatet. Den svenske politi-
kern i gemen lever ocksa i forestillningen att
det gar att bygga sig ur problemen. Han har
inte varit i Los Angeles: Forsoket att "bygga
bort™ bilkéer med bilviigar har blivit 1900-
talets Babels Torn.

Vad bor goras?

Byggandet av det som marknaden efterfra-
gar, det som bade ér och ser ut som en euro-
peisk stad, kriver en de-programmering av
stadsplanerarens begreppsvirld. Och dir-
efter en 6vergang till den typ av 6vergripan-
de stadsplanering som pa sina hall praktise-
rades 1 1700- och 1800-talens stader — vilka
var minst lika mycket i hinderna pa privata
spekulanter och sirintressen som dagens.
Det vi kan liira av historien ér att privata in-
tressen mycket vill kan harmonieras med
overgripande, i detta fall stadens.

Hiir finns en naturlig invindning: Sverige
ar en marknadsekonomi dir bade bostadsfo-
retag och niringsliv bygger de strukturer de
onskar. Invindningen bygger pa en miss-
uppfatining om den fria marknadens visen.
Den explosiva utvecklingen av frihandeln i
den industrialiserade viirlden har varit de na-
tionella politikernas verk, inte niiringslivets.
13000 byrakrater arbetar pa EG-hogkvarte-
ret i Bryssel med att uppritthalla den fria
konkurrensen. Den amerikanska anti-trust-
lagstiftningen dr en metod fran politikernas
hall att foregripa den fria marknadens sjélv-
forstorande tendenser, med utslagning av
alla utom den starkaste. Utan ett effektivt
ramverk som garanterar den fria markna-
den, ingen fri marknad pasikt.

Spaljén och klitterrosen

Ett alternativt femte steg 1 stadsbyggnadet
bor saledes bygga pa insikten om hoten mot
och majligheterna for den europeiska sta-
dens fortlevnad. Stadens oévertriiffade land-
vinningar ar frimst kvarterssystemet och
ABC-huset. De stora hoten mot denna orga-
nism ir dels dranerande verksamheter som
stormarknader och skyskrapor, dels sonder-
delande faktorer som massbilism och ABC-
zonering. Méjligheterna ligger i att markna-
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den nu mycket tydligt efterfragar mer av
stad. Medlen ligger i att tygla transportsyste-
met och att dra nytta av den moderna tekni-
kens allt renare arbetsprocesser. Minst tre
fjdardedelar av alla arbetsplatser kan numer
blandas med bostider.

En stadsplanerare har samma roll inom
byggandet som en politiker inom den eko-
nomiska politiken. En politiker som bara
lyssnar pa lontagarnas krav pa hogre 1oner ar
en dalig politiker. Resultatet visar sig ratt
snart i form av hog inflation och arbetslos-
het. En stadsplanerare som exempelvis bara
lyssnar pa foretagarnas krav pa centralt be-
ligna kontorshus ér en dalig stadsplanerare.
Resultatet visar sig ritt snart i form av okad
biltrafik. dilig miljé idven for boende, dde-
lagda torg och gator nattetid. Stadsplanera-
ren ska ansvara for spaljéns styrka och skon-
het. Men lata rosorna vaxa fritt. Liksom po-
litikern som siitter upp ramar men inte styr i
detalj.

En alternativ strategi
Nagra grundkoncept for en alternativ stads-
byggnadsstrategi kan vara:

1) Fyratabun.

I analogi med antirustlagarna i USA kriver
den europeiska stadens fortlevnad ett antal
effektiva och kompromisslosa forbud:

Stopp for byggandet av kontorsstider.

Stopp for stormarknader i och utanfér sti-
derna.

Stopp fér motorvigsbyggen i alla stader.
Stopp for byggandet av bostadsfororter.

2) Stadsplan—Spelplan.

En stadsplan ér att jamfoéra med en forfatt-
ning. Den foreskriver grundliggande viir-
den, men kan anviindas for olika dndamal.
Den svenska forfattningen tillater bade soci-
alisering och privatisering. Stadsplanen bor
bara ta stillning till de 6vergripande proce-
durfragorna och ramverket. Vi maste limna
illusionen om den “perfekta planen” som 16-
ser allt. Bosse Bergman beskriver i boken
“Manhattan ocksa!” rutnéitsplanen som just
ctt schackbriide, oppet for alla drag. Den li-
berala konkurrenskapitalismens stadsplan
par excellence. Sa linge kvarter kan liggas
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Hallplats/angoring/torg. Platsbildningar kan
ges intensiter. Erskineetaltv.

Rutniitsstad — Bandstad mellan Stockholm
och Arlanda, th.

till kvarter, funktion till funktion, vixer sta-
den pa ett kontrollerat men samtidigt fritt
siitt.

3) Bade-0Och

1800-talets stenstad ér Gverligsen dagens i
fraga om generalitet. Genom det enkla fak-
tum att takhdjden ligger nidrmare 300 in 240
cm, kan ett 1800-talshus lika girna anviindas
for bostider som kontor, restaurang eller af-
fiir. I stillet for byggande av "just-precis-for-
den-funktionen™-hus, ska vi bygga hus. 1
stillet for omradesvis zonering, struktureras
kvarteren i hojdled. till ABC-hus med verk-
samheter nertill och bostider ovanpi.

4) Antingen-Eller.

Turistindustrin dr en bra indikator pa "vara
lingtans mal”. Under semestern soker vi oss
antingen ut i naturen, till fjallstugan och so-
derhavson. Eller soker vi oss till det intensi-
va folklivet i Visby, Siena eller New York.
Om vi foredrar "antingen — eller” under se-
mestern, varfor ska vi tvingas att tillbringa
elva manader om aret i det amerikaniserade
ostlandet "varken - eller”? Byggandet av en
tit stad ir en strategi som genom sin effekti-
va markanvindning spar naturresurser, ba-
de orird vildmark och akerjord. Det ma gil-
lalilla Sigtuna eller stora Rom.

5) Multiplikatoreffekter

Stadsplanens uppgift dr att ge multiplikator-
effekter i tid och rum. Tva bostadsomraden
med vardera 5 000 invanare ger underlag for
varsin matvaruaffir och skola. Om omrade-
na i stillet lag intill varandra, skulle det fin-
nas underlag ocksa for en hogstadieskola och
en skomakare. 5 000 inspringda arbetsplat-
ser skulle dessutom ge underlag fér postkon-
tor, systembolag och en restaurang. Samma
fenomen giller multiplikatoreffekteri tid.

6) Rutnitsstad — Bandstad

Livgivande zoner uppstar vid korspunkter
eller dvergangar: vandringsledens passage
over ett pass, ledens korsande av jarnvigs-
sparet, jarnvigens overgang éver en dlv, il-
vens mote med kusten och kusten sjilv. De
miinskliga bosiittningarna féljer detta mons-
ter. Planeringen kan ha som mal att undvika
eller stodja framvixandet av sadana bryt-
ningszoner. Transportsystemens utbredning

3| Arlanda
+ flygplats

ar det starkaste enskilda styrande clement
som planeraren har till sitt forfogande.

Lings strickan stad - flygplats skapas idag
livgivande band dir byggverksamheten
sprudlar mangfaldigt mer reellt én i alla de
ytor som av planerare i vallovligt syfte be-
tecknats som A, B eller C. De jarnvigsspar
som planeras mellan Stockholm och Arlanda
ir en stor utmaning. Planeringen av Malar-
banan, Svealandsbanan och den nya sats-
ningen pa en korridor mellan Sundsvall och
Hirnosand ger ocksa nya mojligheter. Av-
stindet motorvig — spar ér hir dnnu inte fix-
erade. Dessa kommer att vara helt avgoran-
de for om hiar kommer att kunna byggas tit
stadsstruktur, 6dsliga kontorsomraden eller
tviisolerade "band” av "A™ respektive "B”.
Mellan motorvig och spar krivs ett minst sex
stadskvarter brett band, med vissa kvarter
reserverade for framtida parker. Niir en in-
tressent vill bygga nagot erbjuds denne en
yta ndrmast det senast byggda. Arbetsplat-
ser och bostider blandas kontinuerligt.

7) Park och natur

1 forvig ursparade kvarter blir stora oar av
park i stillet for att som idag: 6ar av bebyg-
gelse omgivna av motorvigar och 6dsliga
griisytor. Naturen som sammanhallande ele-
ment i stiillet for sondertrasat impediment.
Genom begriinsning till bandet kan staden fa
en yttersida mot fri natur i stillet for blasigt
SLOAP (Space Left Over After Planning).

Pdliveller dod.

Det gdr att ta beslut om framtiden. 1800-ta-
lets skiftesreformer upploste och dodade
den svenska byn och rev upp den svenska
landsbygdens sociala ménster. 1990-talets
stadskulisser kommer, om de forverkligas,
att ha en lika forodande effekt pa den euro-
peiska stadens liv. Det ir hog tid for ett
stadsplaneringens paradigmskifte. Dir med-
len understodjer malen, inte motarbetar
dem.

Torbjorn Einarsson
Jerker Soderlind

Forfattarna ir arkitekter verksamma vid ARKEN
dar TE ocksa ir deligare.
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