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Exempel pa ny stad med klassiskt stadsmoénster.
Ref.Tiibingen, Tyskland.

Upplands Visby centrum. Mdnga stéider
vill nu ldmna férortsstrukturen och bygga
stadsmiljGer istdillet.

ey

Ge Upplands Vasby en stadsform

Stationssamhéllet Upplands Visby bygg-
des en géng i tiden ut med ambitionen att
bli en vdlméende forort. Nu finns en 6ns-
kan att Upplands Vésby ska bli en levande
blandstad och forutséttningarna dr mycket
goda. Liget, naturen, mdjligheterna till
aktiviteter, det livskraftiga néringslivet,
de goda kommunikationerna, ja Upplands
Visby har tillgdngar som fa andra kommu-
ner har. I Upplands Visby finns egentligen
allt som behdvs for att skapa en god stad
— utom form.

Stadsform dr det som saknas for att Upp-
lands Visbys kvaliteter ska komma till-
ratta. Upplands Viasby bestir av specia-
liserade omraden som &r sammanbundna
med végar och cykelbanor. Den europeiska
stadens dygder med sitt sasmmanhéngande,
funktionsblandade och finmaskiga gatunit
och insprangda torg och parker, saknas nés-
tan helt.

Upplands Viésby dr  rsta delen av stads-
bebyggelsen i vara stader bestar numera av
sadana forortsstrukturer. Upplands Visby
ar inte heller den enda staden som vill
uppritta stadslivet. Det dr en trend vérlden
over.

Om vi betraktar Upplands Viésby utifran ett
stadsbyggnadsperspektiv, kan vi konsta-
tera att stadens funktionsseparerade struk-
tur inte moter de ekonomiska, sociala och
miljoméssiga krav som dagens samhille
kréaver. Det finns manga charmiga och att-
raktiva Oar i Upplands Visby, men dessa
ar inte sdrskilt tillgdngliga eller synliga for
omvirlden.

Bygg for besokare

Upplands Visby ér byggt efter ABC-sta-
dens principer. Hér finns ett antal speciali-
serade omraden: bostadsomraden, industri-
omraden, foretagsomraden och handels-
omraden. Glest utspridda och atskilda fran
varandra dr de sammanlidnkade med vigar.

Centrum ér tankt att fungera som en sorts
servicestation for ménniskorna i ndrheten.
Det har aldrig varit meningen att Upplands
Visby centrum, eller dess omland, ska
locka till si g ménniskor utifran.

Upplands Visby byggdes helt enkelt som
en sattelitstad till Stockholm, inte som en
plats som lockar till besdk genom sin span-

I sin egenskap av ett rationellt service-
centrum har Uppland Visby centrum {or-
setts med effektiva transportleder, en stor
parkeringsplats och en koncentration av
verksamheter pd liten yta. Har finns inga
charmiga stadsgator, torg eller andra mo-
tesplatser som kan locka méanniskor utanfor
ndromradet. Hit dker man for att utritta ett
drende, det &r ingen plats dar man uppehal-
ler sig utan sdrskilda skal.

Om Upplands Visby ska bli en attraktiv
och héllbar stad enligt samtidens matt,
maste strukturen dndras.

Det méste finnas en mdjlighet for lokal ser-
vice 1 alla stadsdelar, inte bara i den kom-
pakta citykérnan, en sammanhéngande of-
fentlig miljé maste skapas sa att Upplands
Visbys kvaliteter blir synliggjorda, en fin-
maskig fastighetsstruktur maste skapas sa
att stort och smatt kan finnas sida vid sida.

Staden en attraktion

Om Upplands Visby lyckas med att etable-
ra en sammanhéngande stadsform vintar
stora beloningar. I hela Europa diskuteras
det mycket kring fragan om hur vi ska om-
vandla alltmer problematiska forortsstruk-
turer till levande stadsmiljoer. En lyckad
omvandling av Upplands Visby skulle
satta staden pa kartan pa ett sétt som en en-
skild byggnad aldrig skulle kunna.

Lokalt i Stockholmsregionen skulle Upp-
lands Vésby kunna bli lika attraktivt som
Mariefred, Trosa eller Sigtuna. Det finns
inte s4 manga attraktiva stadsrum utanfor
Stockholms innerstad.

Det talas i dag mycket om behovet av att
bygga spektakuldr arkitektur, om att byg-
ga landmirken, for att attrahera besdkare.
Men det finns inget som lockar manniskor
s& mycket som andra ménniskor. En stad
med ett levande stadsliv blir attraktiv for
besokare. Ett levande stadsliv ar det bésta
landmaérke en stad kan ha.
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Pa kartan. Det finns inte s manga stadsgator och urbana torg utanfér Stockholms innerstad.
En omvandling av U pplands Vdsbys képcentrum till en levande stadsmiljé, skulle scitta staden pd

Stadsvdiv. Nyckeln till en levande stad dr gatunditets utformning. | férorten byggde vi isolerade

stadsdelar férenade med vdgar, i staden vdvs allt samman med funktionsblandade gator. kartan.

nande, autentiska offentliga miljo.

Viscomen Urban Visb 0y
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Vdg i Rinkeby. En viig utan hus och trottoarer genom ett bostadsomrdde ger inga goda
forutsdttningar for offentligt liv.

Vdg eller gata? Denna vdg i Villingby dr ett intressant mellanting mellan vég och stadsgata.
Trottoarer finns, hus finns, men ndgot stadsliv synes inte.

DA b /ggﬂlef vigar ¢ fo"rmft

Klassisk stadsform — moderna hus

Den klassiska stadsformen, som existerat i
flera tusen ar, ar pa vig tillbaka i stor skala,
men nu med moderna hus. Det ér egent-
ligen bara under tiden 1950 till 1970 som
en annan stadsform &n den géngse har varit
huvudmalet for stadsplanerarna och denna
historia om den funktionsseparerade sta-
den hénger ihop med bilens historia.

50-talet var bilens tid. D4 ville alla unga
fordldrar ut till de nybyggda och rena for-
orterna. Staden ansags som lite smutsig,
trang och omodern. Stadskédrnorna runt om
i varlden var ocksa pa nedgang ekonomiskt
i och med att smaforetag forsvann pa 16-
pande band under trycket av stordriftseko-
nomin. [ fororten fanns tryggheten, och de
fria ytorna och med hjélp av bilen kunde
man forflytta sig till stadskdrnan, jobbet el-
ler sommarstugan nir sa behdvdes.

Nér nyhetens behag hade lagt sig borjade
det pa 70-talet att talas om sovstdder, det
hinde ju inte s mycket i fororten. Livet
och pulsen fanns fortfarande i staden och i
takt med att stiderna rustades upp, gjordes
renare och anpassades till fotgdngarnas be-
hov, borjade stadens renédssans.

Under 80-talet borjade smaforetagen att
véxa till sig igen. Det var inte bara antalet
som vixte, det tillkom ocksa nya sorters
sméforetag inom tjanste- och servicesek-
torn och dessa sokte sig helst till stadskar-
nan. Detta satte i sin tur fart pa restaurang-
er, caféer och smabutiker, vilket i sin tur
drog till sig storre aktorer. Till den uppvak-
nande staden kom nu ocksd ungdomarna
och sa smaningom ocksa barnfamiljerna.

Denna process fortsatte under 90-talet och
efter en inledande fastighetskris skot bo-
stadspriserna i innerstidderna i hojden.

Pa 2000-talet har ocksd den klassiska
stadsformen kommit att framhallas som
det bésta miljoalternativet. Transporterna
ar den storsta miljoboven och det &r inte
hallbart att ménniskor pendlar allt for
mycket. Den nya strategin dr nu tillgéng-
lighet. S& mycket som mdjligt av véara dag-
liga behov ska finnas i var nérhet, helst pa
gangavstand.
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Flemingsberg. Stora huskroppar kan finnas i en stad, men i en stad med bara stora huskroppar blir
det inte mycket stadsliv.

London. Med mdnga fastighetr och fastighetsdgare i kvarteret finns det goda férutsdttningar for
ett rikt stadsliv.
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Hur form ger stadslivet en chans

Studerar man olika typer av stidder i varl-
den sé finner man snart att de stdder som
har flest fotgdngare och bést ndrservice ar
de klassiska europeiska stdderna. Det sam-
manhéngande, funktionsblandade och fin-
maskiga gatunitet med insprangda torg och
parker dr en Overldgsen stadsform nér det
géller att skapa forutsittningar for stadsliv.

Huskropparnas storlek

Ofta talas det om den tita staden i dessa
sammanhang och tankarna gar da latt till
héghus, men da missar man podangen. Allt
for stora huskroppar leder snarast till en
utarmning av stadslivet. En stad behover
manga huskroppar med olika egenskaper
och olika innehéll. I de centrala delarna
av en stad maste det finnas bostdder och
lokaler for helt skilda behov inom samma
kvarter. Da skapas forutséttningar for den
mangfald som dr nédvéndig for att vi ska
tala om stadsliv.

Man kan forstas ha hdghus i en stad, men
det 4r narmast en stilfrdga. Sambandet mel-
lan héghus och urbanitet dr svagt. Mycket
urbana stdder som Paris, London och Rom
har huvudsakligen lag bebyggelse. Manga
amerikanska stdder har manga hghus men
kan ofta vara mycket litet urbana. New
York é&r forstds ett undantag, men hemlig-
heten med Manhattan &r att de hoga husen
infogar sig i de mindre husens grundstruk-
tur. Alla hoghus dir har bottenvaningar
som dr utformade pa samma sétt som de
mindre husen, vilket betyder att husen vén-
der sig mot gatan med sina portar och att
det finns ménga lokaler per kvarter.

Los Angeles. Sma butiker klarar
sig — precis som stora — bdittre
ndr de kan klustra sig. Hér dr ett
hus i centrala Los Angeles ddr dtta
olika butiker samsas om 20 meters
gatuutrymme.

En ﬁﬁd %Wform ger iy,
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Kvarterens storlek

Nir det finns manga huskroppar per kvar-
ter och kvarterens bredd &r begriansad sa att
gatorna kan ldggas ndra varandra pa kors
och tvérs, talar vi om finmaskighet. Néar
kvarteren ar ldnga och enstaka hus striacker
sig over hela kvarteren talar vi om grov-
maskighet.

Den finmaskiga staden é&r fotgéngarens
drom eftersom rorelsemdnstret blir mycket
mer sofistikerat. I den finmaskiga staden
gar det att ta ménga végar till samma mal:
man kan ta den lugna gatan eller den livliga
gatan, man kan det vackra straket eller den
kortaste vdgen, man kan ta den blasiga ga-
tan eller den gata som ligger i 14. Bilisterna
tvingas ocksa att ta det lite lugnare i den
finmaskiga staden, men i gengéld har de
manga gator att vélja emellan. Alla dessa
intrikata rorelser av fotgéngare, cyklister,
bussar och bilar skapar underlag for en an-
nan sorts verksamhet 4n den som uppstar i
den grovmaskiga staden dér bilarna ror sig
i ett hdgre tempo.

Hur verksamheter sprider sig

I den finmaskiga staden sprider sig ofta
verksamheterna vid de mest trafikerade
gatorna och vid deras tvdrgator. Denna
langstrackta distribution av verksamheter
ger manga minniskor mojlighet att nyttja
stadens service till fots. I den grovmaskiga
staden koncentreras ofta verksamheter vid
ett fatal malpunkter vilket 6kar bilberoen-
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attraktivt stadsrum.

Reykjavik. Huvugatan i Reykjavik dr inte vacker men mycket levande. Den har en varierad arkitektur och manga smd fastigheter som bildar ett

Under efterkrigstiden
blev kvarteren stérre
och stérre. Detta dir en
struktur som passar
képcentrum som hand
i handske.

I det finmaskiga
gatundtet kan

bdde stora och sma
verksamheter samsas
och berika varandra.
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Sienna. Under de drliga héstkapplépningarna omvandlas denna gagata till festlokal.
Ldgg mdirke till hur ldtt det dr att lysa upp en tdt gata om kvéillen.

Den finmaskiga staden

Gatornas smutsighet var en gang en stark
drivkraft for att dverge principerna for den
klassiska stadsformen, och uppsnyggning-
en av dem var en av drivkrafterna bakom
stadens renéssans.

Men én idag har vi langt kvar i Sverige till
en god kvalitet nér det géller markbelidgg-
ningar. [ Sverige har vi en mycket rationell
och teknokratisk syn p& markbeldggningar.
Det betyder i klartext betongplattor.

Pa de fa stillen dir Stockholms stad har an-
vant battre kvaliteter pd markbelidggning-
arna, som till exempel den nyanlagda ga-
tan Rosenlundsgatan 50-52, blir skillnaden
dramatisk. Den sociala uppvirderingen av
gatan som blir foljden av kvaliteten i mark-
beldggningen kan gora skillnaden mellan
en framgangsrik och en mindre framgéngs-
rik miljo.

Vara gaturum, vara stadsrum ar samhéllets
viktigaste offentliga arenor, de fOrtjdnar
omsorgsfull utformning och nér de far det
sa belonas alla.

I den levande staden pagar stindigt nya
kreativa inslag av kultur och kommers.
Gatan blir en scen. Antalet gatumarknader
véxer runt om i vérlden och de lokaliserar
sig gdrna pa de gator eller torg som ar mest
charmiga.

Typiskt for gatumarknader — och for
all handel — &r klusterbildningar. Ju fler
som kan klustra sig tillsammans de-
sto attraktivare blir platsen. Dérfor &r
det viktigt att det pA manga stillen finns
ménga sma lokaler bredvid varandra.
Det dr ocksd viktigt att kommunen ak-
tivt underldttar for sddana aktiviteter.

Pa en del stéllen i London omvandlas vissa
gator till marknader under vissa tider pa
lordagar och sondagar. Pa si sitt okas ga-
tornas funktion.

A

London. Varje veckoslut omvandlas denna
sidogata i London till marknadsplats.

Kualitet [ stadsrummet
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Exemplet Serenbe

Den som betvivlar virdet av attraktiv gatu-
miljo pé platser dir sddan saknas kan stu-
dera exemplet Serenbe. Det ir en liten ny-
byggd by utanfor Atlanta, Georgia, USA.

Mitt ute pa bondvischan har svenskattling-
en Steve Nygren byggt en lang bygata. Den
bestar av tva husrader och den mynnar s&
smaningom ut i ett torg och sedan ringlar
gatan pa. Eftersom det inte finns ndgot som
helst stadsliv i regionen, har denna lilla by-
gata utvecklats till ett lokalt turistmal.

Gatans attraktivitet

Trycket dr sa stort att Serenbe nu har res-
tauranger, caféer och butiker av olika slag,
och ett kommersiellt centrum i mitten av
byn dr under uppforande. Hela denna ut-
veckling ar ett resultat av gatans attrakti-
vitet. I ett omradde som saknar stadsgator
kan alltsd en enda gata skapa en uppgaende
spiral.

Lokalt i Stockholmsregionen skulle Upp-
lands Viasby kunna bli lika attraktivt som
Mariefred, Trosa eller Sigtuna. Det finns
inte s manga attraktiva stadsrum utanfor
Stockholms innerstad.

Det talas i dag mycket om behovet av att
bygga spektakuldr arkitektur, om att byg-
ga landmaérken, for att attrahera besokare.
Men det finns inget som lockar méanniskor
sd mycket som andra méanniskor. En stad
med ett levande stadsliv blir attraktiv for
besokare. Ett levande stadsliv dr det bésta
landmaérke en stad kan ha.

Omtalad gata. Mitt ute pd bondvischan i Georgia, USA, har svenskdttlingen Steve Nygren byggt en
Idng bygata som snabbt blivit omtalad.

——

Lokal turistattraktion. Nérvaron av stadsrum i en region ddr sadana saknas har gjort Serenbe till
en lokal turistattraktion. Hdr finns nu butiker och restauranger.

- —y

Nytt centrum. Trycket pd Serenbe dr nu sd stort att det planeras for ett stérre centrum.

Nir gatan Oy mdlet
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Lépande band. Henry Fords I6pande band inspirerade den modernistiska
stadsplaneringen.

Nya idéer. Le Corbusiers nya plan 6ver centrala Paris kom att st modell for
efterkrigstidens modernistiska stadsbyggande
-,

e

Den nya standardstaden. Uplands Va'by stadsstruktur dr ett av mdnga exempel pd modernismens tdnkande.

Stadsplanering — en av var tids
stora utmaningar

De senaste tio dren har intresset for stads-
planering och arkitektur okat kontinuer-
ligt. Orsaken &r inte ndgon tillfallig trend,
utan att det stadsbyggande som genom-
forts under efterkrigstiden helt enkelt har
blivit omodernt. De ekonomiska, sociala
och miljomissiga forhallanden som var ut-
gangspunkten for den modernistiska stads-
planeringen under 1900-talet &r inte lingre
giltiga.

Stordriften, som var den framsta inspira-
tionskéllan for den modernistiska stadspla-
neringen, dr inte langre den viktigaste mo-
torn i ekonomin och den kan inte ldngre sta
modell for planeringen. Under stordriftens
glansdagar tinkte sig ekonomer, samhélls-
planerare, sociologer, arkitekter och andra,
att samhillet skulle utvecklas till ett syste-
matiskt och lattoverskadligt maskineri.

I denna virld av specialisering, masspro-
duktion och masskonsumtion planerades
det for tre samhaillsklassers behov. Det lig-
ger i sakens natur att en sddan planering
resulterar i en grov struktur bade i organi-
sationer och i den fysiska miljon.

Stora byggklossar

Vi byggde ett samhédlle med stora bygg-
klossar. Gatorna breddades, kvarteren och
huskropparna blev storre, stadsdelar speci-
aliserades i olika sorters omraden som blev

Nej tild Standardstaden
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stora till ytan oavsett om husen var hoga
eller ej. Avstanden mellan olika funktioner
blev storre och storre.

Var tid kdnnetecknas emellertid av en tillta-
gande méngfald. Vi riknar inte ldngre med
tre samhillsklasser utan med till exempel
42 livsstilar (enligt Mosaic-systemet). Vi
har ockséd en stor invandring och ddarmed
en allt mindre enhetlig social sammansétt-
ning. Samma processer ser vi ocksa inom
ekonomin dir vi ser manga nya sorters
foretag samtidigt som de alla blir mer och
mer beroende av varandra. Det 6kade kun-
skapsinnehéllet i allt som produceras med-
for ocksé att moten mellan méanniskor blir
allt viktigare.

Det finns fortfarande stora foretag, men de
ar internt organiserade i manga smé enhe-
ter. Antalet smaforetag forsvinner heller
inte stadigt, som de gjorde fran industria-
lismens barndom fram till 1970. Istéllet
Okar antalet smaforetag kraftigt i de flesta

OECD-ldnder. Aven om Sverige inte star i
det framsta ledet nér det géller tillvaxt av
smaforetag, sd ar de viktiga dven for oss.
Inte minst dr smaforetag med synliga verk-
samheter i gatuplan viktiga for staden. De
ger viktig service pa néra hall till bade in-
vanare, besokare och anstéllda i storre fore-
tag. De utgdr ocksd med sin autenticitet en
viktig charmfaktor for staden som helhet.

Kunskapssamhille

Vi har inte ldngre en situation dar arbets-
kraften foljer industrins lokaliseringar. |
dagens kunskapssamhille maéste foretag
etablera sig pa de platser dér deras anstéll-
da vill bo.

Konsekvensen av detta dr att stdder som
ar attraktiva att vistas och bo i drar till sig
spannande foretag. Stadsmiljon i sig har
helt enkelt blivit en allt viktigare lokalise-
ringsfaktor.

’Inte minst ar
sméaforetag med
synliga verksamheter
1 gatuplan viktiga for
staden. De ger viktig
service pa nara hall
till bade invanare,
besokare och anstéllda
1 storre foretag”

Modern gata. Hornsgatan betraktades pa 60-talet som omodern och Stockholms stad hade Iangt gdngna planer pa att riva hela sydsidan. Idag
dr Hornsgatan i samklang med samhdillsutvecklingen. | denna gatas finmaskiga struktur finner vi médngder med livsstilar, verksamheter, butiker,
restauranger och caféer. Det dr kanske Sveriges mest funktionsblandade gata.

Bygx for mangfald
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Grimstaby. Mycket populdrt omrdde i Upplands Vdisby.

o ——

Reaktion. Grimstaby, som byggdes pd 1970-talet, dr ett utfryc fo
miljonprogrammens stadsplanering.

Pa vdig tillbaka till staden. Skarpndck, som byggdés pad 80-talet, tog ytterligare ett steg mot
blandstaden.

Transporterna maste minska

Vi kan inte aka bil lika mycket som det
var tdnkt ndr den modernistiska stadspla-
neringen ténktes ut. Transporter utgdr utan
konkurrens vart storsta miljoproblem. Dar-
for maste framtidens stdder byggas titare
och mer blandade sd att det blir mgjligt
att utrdtta mer och mer av sina drenden
pa gangavstand eller pd korta bilavstand.
Dessutom maste stadsplaneringen ta hén-
syn till kollektivtrafikens behov. Det bety-
der att det behdvs en viss tithet och en viss
funktionsblandning i de strak dar kollektiv-
trafiken ror sig, och framfor allt géller detta
for hallplatserna.

Segregeringens negativa effekter

Stadsplaneringen méaste ocksé ta hansyn till
sociala fragor. Isolerade och segregerade
grannskap skapar inte ett socialt hallbart
samhdlle. Segregering behover i sig inte
vara ett stort problem, det dr kombinatio-
nen segregering och fysisk isolering som
tenderar att bli det. Det ar darfor viktigt
att det finns en sammanhéngande offentlig
miljo som forenar alla i staden. Aven om
vi kanske alltid kommer att bo mer eller
mindre segregerat dr det viktigt att vi kan
motas i offentligheten.

Nytt samhalle, gammal struktur

Som ett svar pd dessa utmaningar har det
borjat byggas riktiga stdder och stadsdelar
igen pa manga hall runt om i vérlden, istil-
let for de vanliga forortsstrukturerna. Har
hemma i Sverige har diskussionen om att
overge den funktionsseparerade staden till
forméan for blandstaden pagatt dnda sedan
1970-talet. Det forsta svenska motexemplet
till  miljonprogramsbyggandet byggdes
faktiskt i Upplands Vidsby pa 1970-talet,
namligen Grimstaby, som ar en smaskalig,
tat och funktionsblandad stadsdel.

1982 byggdes Skarpnick utanfor Stock-
holm, vilket var ett viktigt steg i marschen
mot blandstaden. Skarpnéck har en tydlig
stadsstruktur, men har inte tillrackligt med
lokaler i bottenvaningarna och ingen ge-
nomfart. Likvél ar Skarpnick en ganska
vialméende sattelitstad. Sedan byggdes
Sodra Stationsomradet som till hilften &r
forort och hilften klassisk innerstad. Ef-
ter detta kom S:t Eriksomradet, Frosunda
i Solna och Hammarby Sjostad och Jérla
$j0 som har goda stadsmaissiga inslag utan
att de for den skull nar hela viagen fram. Vi
har motsvarande exempel i Skane med t ex
omgorningen av Staffanstorp, BoO1 i Mal-
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mo hamn, Jakriborg, Lomma hamn och det
nya hamnomradet i Helsingborg. Det finns
utomlands, i Europa och USA, massor av
exempel pa nybyggda och framgangsrika
stider och stadsdelar.

Det mesta av denna utveckling har skett
pa obebyggd mark eller nyrivna omraden.
Naér det géller stadsdelar och omraden med
relativt ny forortsstruktur har utveckling-
en gjort halt. Det saknas &nnu goda och
fullskaliga exempel pa hur man omvand-
lar funktionsseparerad forortsstruktur till
blandstad. Eftersom det inte dr ekonomiskt
forsvarbart att riva allt som inte fungerar sa
maste stadsplaneprofessionen hitta meto-
der att genom tilliggsbebyggelse skapa en
battre och mer hallbar struktur.

Detta kan vara mer eller mindre svart, har
det visat sig. En del forortsomraden i Eu-
ropa har sddana proportioner och dr sa stor-
skaliga att de dr mer eller mindre omojliga
att urbanisera. S& ar inte fallet med det for-
hallandevis sméskaliga Upplands Visby.
Har finns stora mojligheter att genom addi-
tioner av byggnader och gator skapa nagot
som har en liknande struktur som en tradi-
tionell stad.

En sadan fordndring skulle, om den genom-
fors konsekvent, viacka stor internationell
uppmirksamhet. Det saknas ett fullskaligt,
lyckat exempel pd hur man omvandlar en
ABC-stad till en riktig stad.

Norra Sorgenfri

Vi kan jamfora med Norra Sorgenfri i
Malmo som ér ett projekt som far mycket
uppmaérksamhet just nu. Utgangspunkten ar
densamma som for Upplands Visby, dven
om omradet inte har samma omfang. Norra
Sorgenfri bestar av ett antal ganska stora
industrikvarter i centrala Malmo. Tanken
som Malmé kommun nu har med detta
omrade &r att istéllet for att riva alltihop
och bygga ett storre bostadsomrade, som
skulle vara det gidngse sdttet, bygga en
finmaskig blandstad hér. Istdllet for att
riva forsoker man behélla och modernisera
manga byggnader. Samtidigt for man in
ett finmaskigt gatundt som lankar till de
omgivande kvarteren.

Kommunen ér ocksd noga med att anvén-
da en fastighetsindelning som resulterar i
manga enskilda hus per kvarter. Ett kom-
plext samhélle behdver en komplex fastig-
hetsstruktur, anser man. Det finns mycket i
det som nu Norra Sorgenfri star infér som
ocksa &r giltigt for Upplands Visby.
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Mer innerstad. Hammarby Sj6stad, som byggdes pd 1990-talet, har ndrmat sig stenstadens
bebyggelseménster.

som i dag dr ett industriomrdde mitt inne i Malmé.
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Charm - en allt viktigare
etableringsfaktor

”Ni kan behélla era skattesubventioner och
era nybyggda motorvégar; vi etablerar oss
diar de kompetenta ménniskorna finns”,
sade Hewlett Packards vd Carly Fiorina i
ett mote med USA:s guverndrer for nagra
ar sedan. Uttalandet speglar vél den forand-
ringsprocess som néringslivet ér inne i.

Den amerikanske forskaren Richard Flo-
rida hdvdar att ’den kreativa klassen” do-
minerar alltmer inom det ekonomiska livet.
Den kreativa klassen bestar av ménniskor
som arbetar med att skapa nya idéer, ny
teknik eller nytt innehall. De kan till ex-
empel arbeta som forskare, ingenjorer, ar-
kitekter, designers, utbildare, konstnérer,
musiker eller underhallare.

Runt dessa finns ocksd ménniskor som
arbetar med foretagande, finansekonomi,
juridik, hilsa och liknande. Dessa arbetar
med komplex problemldsning som kréver
hog utbildning, kreativitet eller vad som
kallas for socialt kapital.

Kulturell blandning

Denna yrkesgrupp har stora krav pad den
geografiska platsen dér foretaget ligger. De
kraver spannande boende, kulturellt utbud,
kulturell blandning och nérvaron av andra
kreativa minniskor. Att ett foretag och den
miljo dér foretaget &r etablerat kan erbjuda
kulturell blandning har darfor blivit ett allt
viktigare konkurrensmedel.

Dérfor ar det den klassiska storstaden med
sina trdnga gator, grinder och torg som
lockar men ocksa smaéstider med charm
och genuin atmosfir som erbjuder en mo-
dern, blandad gemenskap dar olika livssti-
lar kan existera.

Det ér alltsa inte sd mycket effektiva trans-
porter mellan arbete och forort som &r det
viktigaste konkurrensmedlet for dagens
stader, utan kvaliteten pa stadslivet.

Den gamla idén om att ekonomisk utveck-
ling &r liktydigt med ett 6kat antal bilar hal-
ler helt enkelt inte ldngre.

M o’z’efplatw
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Ledarskap, samarbete och gemen-
samma visioner

Framgéangsrik stadsbyggnad handlar om
ledarskap, samarbete och gemensamma
visioner. Tiden &r forbi nér ett fatal exper-
ter kan tillatas styra och stélla med ett helt
samhélle. Dagens utmaningar ar stora.

Den funktionsseparerade staden, “fororts-
staden” har lange haft lagstiftningen pa sin
sida. Brandskyddsnormer, trafiksdkerhets-
foreskrifter, miljobestimmelser och andra
foreskrifter som har med byggnation att
gora, har mer eller mindre gjort den klas-
siska stadsstrukturen oméjlig att bygga.

Intressekonflikter

Stadsbyggandet &r uppdelat pa en lang rad
olika specialiserade sektorer med egna pri-
oriteringar som forsvarar genomforandet
av stadsmaéssigt byggande. Vid byggandet
av en tét och funktionsblandad stad uppstar
ocksé intressekonflikter som kan vara svara
att 16sa. Som om detta inte vore nog finns
etablerade vanor och ténkesétt i byggbran-
schen som maste overbryggas.

En god vision, en enad politisk vilja och
ett starkt helhetstdnkande brukar krévas for
att hantera alla dessa hinder. Men att bygga
stadsstrukturen i sig rdcker inte for att fa
en levande stad. En god stadsform kan ge
utmérkta forutsittningar, men for att fa till
sténd ett levande stadsliv krévs en god for-
valtning som sétter alla inblandade parter
i rorelse. Urban Management brukar detta
arbete kallas idag. Kanske skulle titeln
borgmastare passa bittre.

Honan och agget

Alla som deltagit i byggande av blandstad
vet hur svart det ar att fi verksamheterna
att snurra forsta dagen. Stadsliv skapas inte
péa en dag. Verksamheter i gatuplan &r att-
raktivt, men for att dessa ska 16na sig méste
det finnas ménniskor pa gatorna. Ofta stills
man infor en honan och dgget-situation. Ett
allt vanligare sitt att 16sa detta &r att i bor-
jan subventionera vissa verksamheter. Det
har gjorts 1 Sverige vid flera tillfallen och
det gors ofta utomlands.

Att overlata detta till byggarna eller fast-
ighetsdgarna gér inte alltid, ibland maste
aven kommunen hjilpa till. Det ar trots
allt kommunen som Gver tiden har mest att
tjdna pé att en fungerande blandstad byggs.
Ett sétt kan vara att ta ansvar for infrastruk-
tur, ett annat kan vara att sinka priset pa
den egna marken sé att byggbolagen och

dess finansidrer far mojlighet att subventio-
nera vissa verksamheter vid starten. Kom-
munen kan ocksé vara kreativ nér det géller
att dra nytta av medborgarnas engagemang.

Pasadena

I Pasadena utanfor Los Angeles, USA, har
kommunen gett fastighetsdgarna ritt att
tjina pengar pa p-avgifter pa den gatstump
som gar utanfor varje fastighet. I gengild
maste de investera intikterna i upprustning

av gatumiljon. Detta har resulterat i mer
pakostade gatubeldggningar, vilket i sin tur
lockar fler besokare, vilket gor att affirerna
i bottenplan gér allt béttre.

Upprustning

Dessutom har besokarna fatt en mer posi-
tiv syn pa p-avgifterna eftersom de veta att
pengarna anvénds till den offentliga mil-
jOns upprustning.

Aterinvestering. | Pasadena fér fastighetsdgarna behélla intéikterna frén p-avgiften mot att de
dterinvesterar pengarna i gatumiljon. Numer dr trottoarerna ordentligt upprustade.

Métesplatser. Huvudgatorna i Pasadena dr idag mycket populdra mdtes_;;latser.

Urban Managment
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Det dr naturligtvis svart att skriva ett fardigt
recept for den hallbara och attraktiva
staden, men det finns négra ingredienser
som nastan alltid aterfinns i lyckade
exempel:

Ett sammanhidngande
funktionsblandat och 6ppet gatunat

Grundbulten 1 vdl fungerande stider
har alltid wvarit det sammanhidngande
gatundtet, som ger bade bofasta och
besdkande mojlighet att rora sig fritt i
staden. Problemet med manga isolerade
forortsomraden dr just att frimlingar inte
kénner sig vilkomna pa andra stillen &n
just dér en eventuell centrumanlidggning
finns. Det betyder inte att alla gator méste
vara lika livliga. I regel finns det en eller
flera huvudgator som hérbargerar manga
av de mest uttriktade verksamheterna.
Parallellt med dessa kan det finnas ménga
lugna gator, det dr emellertid viktigt att
dessa dr 6ppna mot huvudstraken sé att det
ar latta att rora sig till eller fran dessa.

Vildefinierade gaturum

I den goda staden betonas rumsbildningen
mellanhusen. Idagkanordetrumliteslarvigt
anvindas som beteckning for en Oppen
plats, men inom traditionell stadsplanering
tdnker man sig att stadsrum har viaggar och
dessa kan bestd av huskroppar, vaxtlighet
eller staket. Rumsvéggar utomhus bor,
precis som inomhus, vara tydliga och
sammanhédngande. De offentliga rummen
bor ocksa ha proportioner som gor att de
upplevs som rum. Lite enkelt uttryckt kan
man siga att ju bredare gata desto hogre
bor husen vara for att rumkénslan ska
bibehallas. Ett lyckat gaturum foérmedlar
kdnslan av samhorighet inte bara mellan
ménniskor som tillhor platsen, utan ocksa
mellan besokare. I den goda staden delar
man rum med varandra.

Hus som vander sin framsida mot
gatan

For att gaturummen ska bli levande miljoer
krévs att husen vander sina framsidor mot
gatan. Det ger liv &t gatan och det medfor
ocksa ett visst matt av hilsosam social
uppsikt over det som sker pa gatan.
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Tydlig atskillnad mellan privat och
offentlig mark

En bortglomd sociologisk iakttagelse &r att
de flesta ménskliga beteenden dr knutna
till platser. Vi uppfor oss pa ett sitt pa
postkontoret, pa ett annat sétt 1 kyrkan, pa
ett tredje sétt pa restaurangen och pa ett
fjirde sétt i stadsparken. Detta fenomen
upptrdder emellertid bara ndr platsen ar
avgransad. Om vi inte vet var platsen
borjar eller slutar tenderar vi inte att knyta
beteenden till den. Ett av problemen med
hus i park-fororter &r just att eftersom ingen
vet var det enskilda husets gérd borjar och
slutar sa blir det svart att uppehélla social
kontroll dar. Det gér inte att avgéra vem
som hor dit eller inte.

Lokaler i bottenvaningarna utmed
de storsta gatorna och deras
tvargator

Att det ska finnas lokaler i bottenvaningar
pariktiga stadsgator &r en sjdlvklarhet. Men
det ricker inte med det. Lokalernas storlek
maste ocksa skifta s att det blir plats bade
for stora och sma aktiviteter. I dagens
ckonomi &r foretag beroende av nirhet till
andra foretag, och staden maste déarfor ge
mojlighet till spontan klusterbildning.

Finmaskig fastighetsindelning

For att en stadsdel ska bli en levande plats
och inte bara en specialiserad monokultur,
krdvs att det finns utrymme for ménga
olika livsstilar och verksamheter pa samma
gata. Det dr en stor skillnad pa gatuliv
och gatuliv. En turistgata med fé bostéder,
som Drottninggatan, har ett helt annat
sorts folkliv &n Hornsgatan, dér det finns
maénga skil att uppehélla sig. Social och
ekonomisk variation &r i stadssammanhang
attraktivt och for att mojliggora detta kravs
en bebyggelse som kan hérbérgera allt
detta.

Bilparadoxen

En méirklig paradox nér det giller héllbarhet
ar att det lonar sig att sldppa in bilar i
staden. Om man gor det pa ritt sitt skapas
underlag for en finmaskig spridning av alla
de verksamheter som maste finnas for att
staden ska bli fotgéngarvénlig. Det &r nir
vi separerar bilarna frdin ménniskorna som
vi skapar underlag for stormarknaderna
utanfor stdderna som gor oss alltmer
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bilberoende.
Forutsattningar for kollektivtrafik

Genom att bygga urbana strdk genom
staden skapas inte bara forutsittningar for
en god distribution av lokal service, utan
ocksa goda forutsattningar for en effektiv
kollektivtrafik. Detta inte bara for att skapa
trafikunderlag utan ocksa for att kunna
skapa urbana hallplatser ddr man kan utrétta
drenden i samband med pa- och avstigning.

Stadsmaéssiga sockelvaningar

Det ar viktigt att husens bottenvaningar
utformas med ett urbant uttryck. Det
signalerar den offentliga miljon och gor
staden ldsbar.

En robust och foranderlig struktur

En god stadsstruktur utformas inte for
specifika &ndamal utan for fordnderlighet.
Husen och gatorna kommer att finnas till
under lang tid och det ar viktigt att de ar
latta att fordndra. Vad stadsplaneraren kan
gbra ar att erbjuda en robust plattform
for den blandade staden. Blandningen i
sig maste dock invénarna, foretagen och
kommunen sjdlva dstadkomma.

Attraktivitet

Det kan vara svért att definiera exakt
vad attraktivitet i detta sammanhang
handlar om, ménniskor ar ju trots allt
olika, men man kan ldra sig mycket av
att studera framgangsrika stidder oavsett
om de dr gamla eller nya. Det dr framfor
allt de byggda exemplen som driver
stadsplanediskussionen framat.

Samtidigt bor det papekas att bara det
faktum att vi i dag har attraktivitet som
ett huvudmal for stadsplaneringen, utgor
ett dramatiskt skifte gentemot 1900-talets
idéer, da effektivitet och rationalitet stod i
fokus.
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Version Einarsson:

Svenskt stadsbyggande, sekel for sekel.

Gatunditet férblev signum under drhundraden.

Men under 1900-talet lanserade modernismen

“en ny stad for den nya mdnniskan”

Det blev tyvdirr en bubbelstad ddr allt lades i

O
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Version Forshed:

Stadsbyggandets rika utvecklingshistoria
rymmer en rikedom av varianter. Under
drtusenden hade erfarenheter adderats och
kunskap férfinats — men sa kom en kavat
generation modernister som vill riva allt detta.
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olika enklaver av bostdder och arbetsplatser
och kommers etc. Detta stadsbyggandets 'virus’
dr genomskddat — nu gller det att komma
forbi en parentes och knyta vidare pa de urbana
utvecklingstradar som sa bryskt klipptes av pa
1920-talet.

Det gdiller inte att ga bakadt — det gdller att
fora viktiga tankar om stadsliv vidare. En rad
uppmuntrande arbeten gérs nu éver vdrlden.

Och de lyckades till stor del. De lyckades riva
bade stcdder och ansamlad kunskap. Att bygga
stad har blivit svart. En méngd vilmenande
regler gor det ldtta bygga forort, svart att bygga
stad.

Det dr till att bérja om frdn bérjan. Det dr en
médosam vandring, man far vara glad om man
med sina projekt kan ta ett steg uppat pa den
trappa vi har framfér oss. Det borde inte vara s
svdrt — de goda exemplen finns ju fortfarande.

“Hav dv vt

- ftaaéfxb)/ggmdeﬁ Wistoria — version Ewnarsson och version Fovshed.
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